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El carrer Jaume Balmes és una via urbana situada al Sud de Sant Boi, disposa de

doble sentit de circulacio | aparcaments | voreres a costat | costat
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Longitud: 500 m

Amplada entre 14 |
21m

Calcada central
amb voreres a
banda i banda

Doble sentit de

circulacio
4 parades de bus

67 Places per a
turismes

13 Places per a
motocicletes

17 guals
3 reserves C/D

2 zones de

contenidors

Se situa al limit entre la zona residencial del centre i la zona Industrial de les Salines, molt proper al
centre neuralgic de Sant Boi i a I’eix comercial.
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Es un eix urba rellevant per a tota mobilitat de la ciutat, pel que caldra que garanteixi

I'adequacio per a totes les xarxes de transport

* EIl Pla de Mobilitat el defineix com a Xarxa Principal de Vianants i de Transport Public
i com a Xarxa Secundaria Viaria:

Xarxa Vianants ‘ Xarxa Transport public Xarxa Viaria (via secundaria)

T 1 F§ 77

* L’estratégia urbana de la bicicleta t¢ com a objectiu pacificar-lo implantant limitacié de
velocitat a 30 km/h per a garantir la seguretat en la convivéncia entre vianants i bicicletes
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Per a la realitzacid de I'estudi s’han dut a terme nombrosos treballs; d'estudi de les

o

caracteristiques del carrer i de comptatges en aguest

Oferta: Inventaris de senyalitzacié, de passos de vianants i guals, d’estat de les
voreres, d’aparcament, zones de carrega i descarrega i d’altres reserves

Demanda: comptatges durant una setmana
tipus (de I’1 al 5 d’octubre)

» Campanya de comptatges de vehicles
durant una setmana

v' 8 punts d’aforaments automatics de 120
hores (5 dies)

v 6 punts d’aforaments manuals de
moviments de 4/8 hores (en totes les
interseccions del carrer)

» Campanya de comptatges de vianants i
bicicletes

v' 2 punts de comptatge de vianants en
les interseccions i les voreres durant 6
hores

v’ 2 punts d’aforaments de moviments de
bicicletes durant 6 hores

AJUNTAMENT DE
SANT Bol DE LLOBREGAT

Aforaments vehicles:

. Manuals 4h (7a 9+ 18 a 20)
'. Manual 8h (7a9+13al15+16a2l)
. Automatics 120 hores (DIl a Dv)

Comptatges vianants i bicicletes:

O Manuals h (8:00 a 10:00 +12:30 a
14:30 + 17 a 19)
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El carrer es pot dividir en 3 subtrams diferenciats segons 'amplada i les

caracteristiques de la seva seccio

Tram 1: Extrem de Jaume Balmes amb I’Av Onze de Setembre
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Tram 2: Des del final del tram 1 (on es passa de 3 a 2 carrils de circulacid) fins
a c. Cristofor Colom

CARRIL CARRIL
VORERA APARCAMENT CIRCULACIO CIRCULACIO APARCAMENT | VORERA
=15 2.0 35 35 2.0 15
14.0 |

Tram 3: Entre Cristofor Colom i la C-245
—

1
CARRIL
VORERA CARRIL APARCAMENT VORERA
CIRCULACIO CIRCULACIO
2.2 53 53 4.8 3.8

21.4

Majoritariament té una amplada entre faganes de 14 metres.
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n el periode amb més demanda de la tarda s’arriben a enregistrar gairebé 1.000 vianan

en les voreres de I'extrem nord del carrer...

. Migdia (12:30 a 12:30h). .. ... Tarda (17 a 19h)

Mati (8 a 10h) . .

Vianants
Situaciéo | Aforament |De 08:00| De 12:30 De 17:00 TOTAL
a10:00 h|a14:30 h a19:00 h
Interseccio 2.150 2.086 2.764 7.000
J.Balmes
amb Onze Voreres
de carrer 437 551 922 1.910
setembre J.Balmes
% 20% 26% 33% 27%
Interseccio 305 198 341 844
Voreres 217 130 255 602
J. Balmes carrer
amb C-245 J.Balmes
% 71% 66% 75% 71%

® \olum de vianants a la interseccio
N. vianants
=) \olum vianants O/D Jaume Balmes

SinQb
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Si bé, actualment, la majoria de I'espai esta destinat al vehicle i I'espai dedicat al

vianant és minoritari, les voreres tenen una amplada de només 1,5 m.

En el 90% del carrer (trams 1 2:
Entre Av. Onze de Setembre i
Enric Granados) I'espai destinat
als vehicles suposa gairebé el
80%, mentre que I'espai destinat
Circulacio; 79% als vianants només suposa poc

meés del 20%.

Voreres; 21%

Voreres; 21%

Circulacié; 50%

Voreres; 28%

Circulacié; 50%

Les voreres dels trams 1 i 2 tenen una amplada d’1,5 m pel que no compleixen amb la norma d'accessibilitat
VIV/561, on s’indica que un itinerari accessible ha de disposar de com a minim 1,8 m d’ample lliure de

pas.
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L’'4s actual de la bicicleta és molt poc representatiu, en 6 hores es van registrar un

total de 20 bicicletes circulant pel carrer Jaume Balmes...

—

| ® Demanda total bicicletes a la interseccit
Volum

[l = Demanda bicicletes al c. Jaume Balmes
Xarxa Ciclable

mome Carril bici segregat

o= Fones 30
s yorera bici

En canvi en el carril bici de la C-245 la
demanda és més significativa amb 120
bicicletes en 6 hores, el que suposa una
cada 3 minuts.

Bicicletes
Situacio Aforament De 08:00a | De12:30a De 17:00 a TOTAL
10:00 h 14:30 h 19:00 h
J.Balmes Interseccio 37 42 47 126
amb C-245 carrer J.Balmes 1 6 0 7
% 3% 14% 0% 6%
J.Balmes |[Interseccio 10 6 14 30
amb Onze de|carrer J.Balmes 5 2 6 13
setembre |% 50% 33% 43% 43%
SinQb
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Pero tampoc no disposa de cap espai destinat a la circulacio de bicicletes, el fet de no

disposar d’espais adequats per a la seva circulacio dissuadeix del seu Us.

* L'amplada de les voreres no és suficient per garantir la seguretat en la
convivencia entre vianants i bicicletes (Criteris seguretat viaria: Haurien de
disposar de com a minim 4 m d’amplada lliure)

* La velocitat de circulacié és de 50 km/h pel que no és segura la convivéncia
entre vehicles i bicicletes (Criteris seguretat viaria: La velocitat hauria de ser de com
a maxim 30km/h)

A mayor velocidad...

A mayor velocidad,
o el tiempo de reaccion
€s menor.

Actualment, ni la convivéncia de les bicicletes amb els vianants ni amb els vehicles, complirien la
normativa de seguretat viaria.
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Pel carrer transcorren 6 linies (4 ditrnes i 2
nocturnes) que suposen:

» 360 expedicions al dia

> Passa un bus cada 3 i 4 min

S IS NP PR A
e 4| s || e
L70 |Barcelona 2 2 2 52
L70 (Sant Boi 2 2 2 52
Gava 3 3 3 36
Gava 3 3 3 36
Barcelona 0 0 0 21
Sant Boi 0 0 0 21
Castelldefels 0 0 0 20
Total 18 18 18 360
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- <1.500 Veh/dia
= 1.500 - 3.000 Veh/dia
=== 3.000 - 4.500 Veh/dia
— 4.500 - 9.000 Veh/dia
—— >9,000 Veh/dia

SN L7 NSNS L

PN

Intensitat Mitjana Diaria de Vehicles (IMD) ’/.‘ )
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distribucio per sentits, varia molt en funcio dels diferents trams

Extrem Nord (tocant
al centre) és forca
homogénia, 2.917
vehicles en sentit la
C-245 (56%) 2.267
vehicles en sentit
centre (44%).

Extrem Sud (tocant la
C-245) hi ha una forta
desigualtat, 4.879
vehicles en sentit la
C-245 (88%)i633
vehicles en sentit
centre (12%).

principalment els desplagaments en sentit centre i el carrer Jaume Balmes de sortida d’aquest. Ambdoés
mostren una forta desigualtat per sentits.
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A I'hora punta del mati s’accentua I'asimetria en sentit mar que arriba gairebé a

car el transi

A 7 B, WEFEER L %o W N RN v

] - SR # W @

| Intensitats vehicles hora punta mati (7 a 8 h) . .

1 <100 venm Entre les 7 i les 8 del mati:
= 100 - 200 Veh/h . .

5_2%_30[.%,,, <l *  Sentit mar es registren entre

1 — 300- 400 vetm 340 i 380 vehicles per hora
entre I’Av. Onze de setembre
i Cristofor Colom i
s’incrementen fins a 511
entre Cristofor Colom i la C-

245

| * Sentit muntanya els trafics
s6n molt poc significatius

tot i que s’incrementen
lleugerament al llarg dels
diferents encreuaments

arribant a superar els 100
vehicles hora

= Donat el transit actual el carrer podria funcionar de forma adequada amb uns carrils lleugerament més
estrets i que disminueixin la sensacié de prioritat dels vehicles.
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La desigualtat que mostra el transit per sentits és deguda a que actua com a via

distribuidora del barri en els dos sentits perdo només com a sortida del centre

Volum vehicles periode punta

S

c. Jaume Balmes ’Q\\\ X \\
= <100 veh Q“&4@\\$

= 100 - 200 veh ké\\\
=) 200 - 300 veh e
== 300 - 400 veh g
) >400 veh

Moviments interseccions

Al llarg del carrer, tant al mati com a la tarda
destaca:

== <30 Veh
== 30 - 60 Veh

* Els carrers Didac Priu i Enric Granados
soén principalment d’aportacio==) Comporten
que els trafics s’incrementin passades les
interseccions amb aquests

w— >120 Veh

* El carrer Mossen A. Solanas és de
distribucié ==)> Comporta que els trafics es
disminueixin passades les interseccions
amb aquests.

ool [
A~ l.
N AE
- 0
g

idliisi

 El carrer Enric Granados causa molt poc
efecte sobre el carrer, tot i que destaca
lleugerament com a distribuidor a la tarda.

El darrer tram situat a I’extrem Sud (entre Cristofor
Colom i la C-245), s'utilitza principalment de
sortida del municipi i per connectar amb la C-
245 i les grans xarxes.
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L'estructura actual fa que I'entrada al barri i la connexio amb el centre i el nord del

municipi sigui millor per la ronda de Sant Ramon o el carrer Sant Joan Bosco

Principals itineraris: =

— Accés centre

— Sortida centre Cornella-Riera I

0 (,‘,u.tal.'m;lr ;)((1(,]:;]‘“‘: O
Sant Boi [ /BV20%2 a
Museu de Sant Riv ¢ t i ‘Q‘”Q C
2U e o - Liobrega e
Boi de Llobregat o J -
Casc Antic
Parc Torre Riy
del Sol g
Jé’ffg
SANT PERE -
MUNTANYETA
NOLLARS
| Industrial
OIEI,SII]QS(S‘:&TH:‘CLQ 5‘ C.32) 8-20]
Alcampo o
@
e PN

En el Pla de Mobilitat a través d’una simulacié del transit es va estudiar la possibilitat de modificar
aquesta estructura i permetre I'accés des de la plaga Europa, pero a partir dels resultats obtinguts es
va determinar que no era viable, donat que comportaria llargues cues de vehicles que afectarien la
placa Europa i a les vies principals de I’entorn.
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En l'analisi de I'oferta i la demanda de totes les xarxes, destaca que en certes hores

de la tarda el volum de vianants arriba a superar al volum de vehicles

Mati de 8 a 9h | Tarda de 18 a 19h

Tram 1: Extrem amb Av. Onze de setembre

. H

La distribucié actual prioritza I’espai pels vehicles i no es disposa d’espai suficient per absorbir de
forma adequada ni comoda la demanda de vianants.
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\ I'hora d’analitzar les possibles solucions, s’han tingut en compte 7 factors relacionats

amb la mobilitat

e Funcionament del transit: Sentit unic o doble sentit

e Capacitat necessaria per al transit: Carrils i amplada necessaria

e Velocitat de la xarxa viaria: Possibilitat de disminuir la velocitat

e Adequacions pel transport public: Itineraris i cobertura

¢ Infraestructures per a la bicicleta: Limitacié a 30 km/h o carrils bici
e Espais destinats als vianants: Amplades voreres

e Aparcament i zones de carrega i descarrega: Eliminaci6 o manteniment total o
parcial

La modificacié d’aquests factors, pot afectar el carrer i al barri pero també a la resta de la ciutat, pel que s’han
analitzat els afectes tant a I’entorn immediat com a la totalitat de les xarxes de la ciutat.

e AJUNTAMENT DE SinQb 16
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| alhora s’han establert 3 objectius basics per a definir finalment 4 possibles

alternatives de dissen
Principals objectius:

Via ciclable: Limit 30
Garantir la seguretat en la

Ampliacioé de les voreres:
Disposar de voreres
accessibles i comodes.
Minim norma: 2 m
Minim recomanable: 2.5 m

Disminucié de 'amplada
dels carrils de circulacio:
comporta una reduccio de la
velocitat dels vehicles

convivencia entre bicis i
vehicles

Per poder disposar d’espai per a ampliar les voreres, s’ha de reduir I’espai destinat
al vehicle, ja sigui a partir de I’eliminacié d’un carril de circulacié (creant un sentit
unic pels vehicles) o de la reduccié de I’'aparcament.

4 Alternatives:

Comporta I'eliminacié d’un carril de circulacio:

A. Crear un sentit unic amb un carril de circulaciéo, mantenir I’aparcament actual i
crear voreres amb arbrat

Comporten la reduccié de I'aparcament:

B. Mantenir els sentits de circulacio, eliminar una linia d’aparcament i crear
voreres iguals a costat i costat

C. Mantenir els sentits de circulacié, eliminar una linia d’aparcament i crear
voreres amb diferents amplades i amb arbrat a un costat

D. Mantenir els sentits de circulacid, eliminar les dues linies d’aparcament i crear

- voreres amb arbrat
é AJUNTAMENT DE SinQb -
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ALTERNATIVA A. Crear un sentit unic amb un carril de circulacio, mantenir

I'aparcament actual | crear voreres amb arbrat

En cas d'implantar sentit unic es podria disposar de voreres de 2,7 m d’amplada de pas i
d’arbrat a ambdds costats.

CARRIL
CIRCULACIO APARCAMENT] VORERA
2.00 3.10 2.00 0.75 2.70

Circulacié; 22%
Vehicles + Bicicletes

14.00

L’espai destinat als vianants suposaria gairebé
la meitat de I’espai del carrer.
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s disposes d'un sentit Unic, es mantindria I'aparcament, pero les linies de bus s'haurien

desplacar en

J

X

= Alternatives VP
== == Alternatives L70

AN,
NONNY —S

mes 400m, deixant part

del barri sense cobertura

N /

L NN

Avanfatges

% Es manté la funcionalitat de sortida natural des del centre.
v Es pot reduir el transit de I'ambit d’aquest tram de carrer en un 35%.
v

actual.

Es disposaria d’espai sobrant per a altres modes sense afectar I'aparcament

S’incrementaran lleugerament els fransits de a xarxa veinal (fins a 180
vehicles en I’hora punta de la tarda)
Les linies SB1 i L70 haurien de modificar el seu itinerari.
Donades les dimensions dels vehicles i dels carrers de I'entorn la SB1 potser podria
arribar a disposar d’alternativa a la xarxa interna, pero la linia L70 no podria passar
per aquests, i hauria d’accedir al centre per la Ronda Sant Ramon o per Sant Joan
Bosco (que es situen a més de 400 m).
L’entorn del carrer Balmes perdria la cobertura interurbana d’aquestes linies.

X

X

Després d’avaluar técnicament aquesta alternativa, ES CONSIDERA QUE NO ES UNA OPCIO ASSUMIBLE PER A

AJUNTAMENT DE
SANT Bol DE LLOBREGAT
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ALTERNATIVA B. Mantenir els sentits de circulacio, eliminar una linia d’aparcament i

crear iguals a costat | costat

En cas de reduir 'oferta d’aparcament una opcio seria disposar de voreres de 2,75 m a costat
| costat.

—\\ &

AN, N
— I b
N — —

CARRIL CARRIL
VORERA APARCAMENT CIRCULAGIO CIRCULACIO VORERA

2.75 \, 2.00 L 3.25 L 3.25 \, 2.75
T L % x

14 0N
Voreres; 39%

L’espai destinat als vianants suposaria gairebé i 6%
el 40% de I’espai del carrer.

Les reserves actuals de carrega i descarrega i de contenidors, se
| situarien junt amb I'aparcament. |

e AJUNTAMENT DE SinQb
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ALTERNATIVA C. Mantenir els sentits de circulacio, eliminar una linia d’aparcament i

crear voreres amb diferents amplades i amb arbrat a un costat

En cas de reduir 'oferta d’aparcament una altra opcio seria disposar d’'una vorera de 2,75 m
amb arbrat a un costat i I’altre de 2 m ambdds garantirien la norma d’accessibilitat universal

g
S
@f‘ i\
Wy
w..-—l
Wi
CARRIL CARRIL
VORERA | APARCAMENT CIRCULACIS CIRCULACIO VORERA

2.00 2.00 L 3.25 \, 3.25 L0.75 L 2.75
7 7 #

14.00

Voreres; 34%
L’espai destinat als vianants suposaria gairebé o asx
el 40% de I’espai del carrer.

Les reserves actuals de carrega i descarrega i de contenidors, se
| situarien junt amb I'aparcament. |

e AJUNTAMENT DE SinQb
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ALTERNATIVA D. Mantenir els sentits de circulacio, eliminar les dues linies

d’aparcament | crear voreres amb arbrat

En cas que no es disposes d’aparcament es podria disposar d'amplies voreres amb 3 m i
arbrat a costat i costat.

CARRIL CARRIL
VORERA CIRCULACIO CIRCULACIO VORERA

3.00 L0.75 \, 3.25 \, 3.25 LO.75 L 3.00
7 f 4 7 7

14.00

Voreres; 43%

L’espai destinat als vianants suposaria més de =~ = %*
la meitat de I’espai del carrer.

Les reserves actuals de carrega i descarrega i de contenidors,
s’haurien de traslladar a altres carrers de I'entorn.

e AJUNTAMENT DE SinQb
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El fet d’eliminar aparcament permet mantenir els dos sentits de circulacio i garantir
I'eficiencia del TP, pot suposar una reduccio d’entre 27 i 59 places

Linia (Tram 1i 2) 32 24 56
Linia PMR (Tram 1. 2) 3 3
Total aparcament en Linia 27 59
Places per a motocicleta (Tram 1) 3 10 13
Guals permanents (Tram 1 2) 7 10 17
Reserves per a C/D particulars 2 1 3
(Tram 1i 2)

Bateria (Tram 3) 8

‘ ELIMINAR L’APARCAMENT EN LINIANOMES A UN COSTAT \ ‘ ELIMINAR TOT LAPARCAMENT EN LINIA \

% Es mantindria més de la meitat | x Es disposaria de 2 metres menys | [ v Es disposaria de més espai per a x S'afectaria a les reserves de

de l'oferta d’aparcament d’espai per destinar altres modes destinar al vianant carrega i descarrega que
v No s’afectaria les reserves de | x Es mantindria el transit d’agitacié | | v S’eliminaria el transit d’agitacio a s’haurien de traslladar als carrers
carrega i descarrega del carrer a la recerca d’aparcament la recerca d’aparcament de I'entorn
% Els contenidors es podrien x Els contenidors també s’haurien
mantenir a la calgada de traslladar a altres carrers o

situar a sobre les voreres
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MOLTES GRACIES
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